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過給機性能問診票 Turbocharger Performance Interview Sheet                              TZ-E002-4653 
船名/Ship name 

 

機関型式/Engine Model 

 

機関番号/Engine Serial No. 

 

過給機型式/Turbocharger Model 過給機製造番号/Turbocharger Serial No. 

1 
排気温度は整備後に高くなったものでしょうか？ 

Did gas inlet temperature become higher after overhaul?  

□ YES 

□ NO 

2 
総運転時間、最後の開放点検日時とその際の運転時間を教示下さい。

Kindly report to MHI about Total running hour/ date of latest 
overhaul & the running hour at the time) 

総運転時間/Total running hour：      hr 

最後の開放点検日時とその際の運転時間  
Date of latest overhaul & the running hour at the time 

日付 Date 

運転時間 Running hour       hr 

3 
就航直後と、直近のデータを教示ください。 

 
Kindly report to MHI about the operation data ( Refer right table) 

 就航直後 
Just  
after delivery 

就航 6 か月後 
6months 
 after delivery 

直近のデータ 
Last data 

清掃 Cleaning 

前 
Before 

後 
After 

日時 Date      

ガス入口温度 
Gas inlet temp [degree] 

     

ガス出口温度 
Gas outlet temp[degree] 

     

給気圧力 
Boosted air pressure [MPa] 

     

機関室温度 
ENG room temp 
（suction air temp） [degree] 

     

エアクーラー冷却水温度 
Cooling water temp 
 for air cooler 

In      

Out      

4 
整備をした実績があればその前後の運転データも教示願います。 
If the actual result of overhaul maintenance, report to us the data(before & after overhaul)   

 

5 
直近の整備時の記録（隙間記録含）を教示願います。 各隙間は許容値内でしょうか？ 

Kindly repot the latest overhaul record (with clearance table)/(Are ｔhey under our design or limit?) 
隙間 A,W, H, V, H を確認ください。 
Check the Clearance A,W, H, V, H 

6 
直近の整備時の部品状況を写真にて教示願います。 
Kindly send the latest photo of each parts (at overhaul) to MHI 

 

7 

主要部品（ノズル/ガスケーシング/羽根車/ディフューザ）の交換履歴があれば、その内容(日時含む)を

教示願います。 
If there is record of main part replacement (nozzle/gas casing/compressor /diffuser), kindly tell us 
about detail with the replacement data.  

 

8 
ガスケーシングと軸受台の間にある軟鋼パッキンが 2 枚重ねになっていないでしょうか？ 

Was the steel packing (p.No.309)  used double sheets ? It leads to bigger turbine side gap   

□ YES 
□ NO 




